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Здравствуйте, уважаемый Дмитрий Фёдорович!
Вот наш материал "в первом чтении". На ошибки (орфографии, грамматики и т.д.) внимания можно не обращать - всё это будут вычитывать специально обученные люди (технические редакторы, корректоры и т.д.)
Смело вносите правки (если возникнет желание) в "свою" часть фрагмента. Извините за небольшие авторские вольности... Надеюсь, что Вы с таким изложением согласитесь. Добавляйте информацию, исправляйте если что и - не судите строго... Это моя первая книга... (до этого - только статьи, редактирование газеты, диссертация и т.д.).
Очень важно получить сюда Ваше фото! 
Жду обратной связи и комментариев.
С уважением, Ольга Кушнир
ЛЮДИ-ПТИЦЫ


Я не удержалась от соблазна вынести в заголовок этого фрагмента своего повествования «крылатое» определение великого русского писателя Александра Куприна. Его одноимённый рассказ в полном объёме мог бы послужить, на мой взгляд,  очень удачным (только слишком уж объёмным) эпиграфом к данной главе, без которой данная книга не обрела бы желаемой полноты и масштабности. Здесь я постаралась собрать мнения, воспоминания и комментарии некоторых «собратьев по оружию», которые когда-то получали «путёвку в небо» одновременно с Александром Васильевичем,  «грызли» вместе с ним гранит авиационных наук в военном лётном училище, делали первые шаги в сложную и романтическую специальность покорителя пятого океана.


 «Постоянный риск, ежедневная возможность разбиться, искалечиться, умереть, любимый и опасный труд на свежем воздухе, вечная напряженность внимания, недоступные большинству людей ощущения страшной высоты, глубина и упоительной легкости дыхание, собственная невесомость и чудовищная быстрота – всё это как бы выжигает, вытравляет из души настоящего летчика обычные низменные чувства: зависть, скупость, трусость, мелочность, сварливость, хвастовство, ложь – и в ней остается чистое золото»- писал о лётном составе выдающийся мастер литературного жанра, стремившийся бывать  в обществе авиаторов и искренне ими восхищавшийся.  Читая эти строки, трудно себе представить, что написаны они практически 100 лет назад! За это столетие  авиационная техника немыслимо преобразилась. Судите сами – во время своего первого полёта самолёт братьев Райт преодолел всего 36 метров, а размах крыльев «Мрии», поднятой в небо Александром Галуненко – превышает эту дистанцию в 2,5 раза!!! А вот характеристика людей, управляющих летательными аппаратами, описание их поведения, жизненных установок и т.д. – слово в слово сохраняют свою актуальность! Именно на такие размышления натолкнула меня встреча, которая состоялась однажды в Чернигове – кузнице кадров советской военной авиации. Александр Васильевич прибыл в свою alma mater на встречу с учащимися лицея, а я и ряд его товарищей «по оружию» - однокашников воспользовались возможностью обрести то самое человеческое общение, которому вслед за Экзюпери воздавал хвалу бывший начальник Черниговского военного авиационного училища генерал Пристромко. 
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К сожалению, в 1995 году училище было расформировано, но (свято место пусто не бывает! – по крайней мере, не должно быть пусто) на его базе тут же создался лицей с усиленной физической подготовкой.  Здесь по программе 10-11 классов обучаются юноши, осваивая параллельно основы военных наук, уклада и образа жизни военнослужащих. Встреча с Героем Украины №1, организованная для лицеистов в рамках патриотично-воспитательной работы, прошла, естественно, «на ура». Подтянутые и дисциплинированные молодые люди с аксельбантами на груди и погонами на плечах с горящими глазами слушали рассказы и наставления Александра Васильевича, задавали вопросы, спешили сфотографироваться и взять автограф. 


А параллельно состоялась ещё одна (не менее интересная) встреча: те его собратья-выпускники, которые, находясь в тот день в Чернигове, смогли оказаться «в назначенное время в указанном месте», согласились принять участие в написании данной книги и дать небольшие интервью. Отмечу, что в тот день побеседовать со мной прибыли те однокурсники, которые действительно состоялись как военные лётчики (все стали лётчиками первого класса), достигли профессионализма и успешности. Некоторые респонденты – из числа «счастливчиков», распределившихся с Александром Васильевичем в Маркулешты, другие – постепенно в разговоре раскрыли нити последующих связей с ним. Но – обо всё по порядку…

   
Пройдясь по знакомым до боли коридорам родного училища, присев за ставшие какими-то тесными парты в одной из аудиторий, бывшие курсанты вмиг преобразились, отрекшись на время от четырёх десятков лет, пролетевших (как на сверхзвуке) после выпуска. Конечно, первым делом на собравшихся «накатила волна» воспоминаний про общие для них курсантские годы. Возможно, что приведённые здесь восторженные эпитеты Куприна в адрес  авиаторов кому-то покажутся гиперболой, преувеличением… Но только не тем, кто хоть раз побывал на таких вот встречах старых друзей, достигших профессиональных лётных высот и искренне радых  видеть друг друга! Лично я, затаив дыхание, старалась не упустить ни единого слова в поисках ответа на ключевое задание всей этой литературной зарисовки – разобраться, как и благодаря чему формировался «феномен лётного профессионализма» таких асов, как Александр Галуненко  и его коллеги. А происходящее опять-таки абсолютно соответствовало «куприновскому»: «Беседа летчиков всегда жива, непринужденна и увлекательна, разговор – редко о себе, никогда о своих личных подвигах».  


Судите сами – на мои расспросы о «сути профессии» с глазами, горящими не хуже, чем чуть у лицеистов в соседней аудитории, начинает отвечать один из присутствующих выпускников славного 1968 года:

- В военные лётчики испокон веку шли самые отчаянные и целеустремлённые парни. И каждый нормальный лётчик, освоив эту специальность, стремился ещё выше, дальше – в космонавты, лётчики-испытатели… Я считаю, что быть испытателем - это мечта каждого нормального летчика! Но достигают её единицы из нас, предоставляя остальным чувство преклонения  перед носителями этой профессии! Для летчика испытатель - это вершина летного мастерства. А основное отличие и особенность испытательной работы в том, что испытатель своим опаснейшим трудом в итоге создает своим собратьям по профессии Инструкцию по летной эксплуатации самолета. Лётчик, строго руководствуясь этой Инструкцией, незыблемо уверен в ней и в профессионализме  её создателя. То есть, книга уже написана кропотливым (а иногда и кровавым) трудом испытателя, а летчик обеспечивает безопасность своего полёта, ее читая и выполняя все указания. Лично я при случае, в компании, хвастаюсь, что учился вместе с Сашей Галуненко. Мы с ним поддерживаем связь постоянно. Первый Герой Украины! Но по его летным подвигам он заслужил и Героя Советского Союза! Ведущий летчик - испытатель КБ Антонова, депутат Верховного Совета Украины, но при этом - очень скромный, отзывчивый, всегда доступный к общению прекрасный человек. О его сложной и ответственной работе, мировых достижениях я уверен, что и без меня найдутся рассказчики, но добавлю, что это летчик с феноменальной памятью и аналитическим складом ума. Видимо, именно такими данными должен обладать настоящий испытатель. Курсантом он был скромным. Внимание к себе привлечь не пытался, прилежно и старательно отдавая всего себя учёбе и полётам.


На вопрос же о себе мой визави отвечает скромно: «Винниченко Виктор Михайлович, родился 28 марта 1946 г.  Моя летная жизнь, карьера, протекала с небольшим отклонением (плюс-минус), как и у сотен, даже у тысяч других профессиональных пилотов.  Летали, взлетали, падали, поднимались, росли, тормозились, учились, учили, радовались, грустили. Нас обучали умению воевать, и мы были готовы выполнить любое задание, невзирая на гуманность его целей и последствий! Но эти задания выполнялись, в основном, (если не считать локальных войн) на картах и на полигонах». 
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И уже потом я выясняю (из других достоверных источников!), что Виктор Михайлович прошел путь от летчика до заместителя Командующего Воздушной Армии по боевой подготовке. Был в должности заместителя Начальника Главного штаба ВВС Украины по летной службе, а также временно исполнял должность Зам. ГК ВВС Украины по боевой подготовке. На реактивных самолетах отлетал 36 лет.  Награжден орденом "За службу Родине" 2-й и 3-й степени, многими медалями. Освоил Л-29,Л-39,Ути – МИГ-15,МИГ-17,МИГ-21 всех модификаций, Су - 24 всех модификаций. За время летной службы выполнил 4702 полета с налетом 2690 часов. Генерал-майор  в отставке…


Собственно говоря, Виктор Михайлович, как и остальные участники того «разбора полётов» красной нитью проводил в жизнь идею о том, что «выпускники нашего училища - ЛУЧШИЕ из ЛУЧШИХ!». Умудрённые жизнью и лётным опытом ветераны ВВС стремились убедить меня в том, что вся система функционирования ЧВВАУЛ жёстко обеспечивала то, чтобы каждый его выпускник становился «специалистом со знаком качества» и «лётчиком с высшей пробой». При том, что все поступившие, пройдя строгий профессионально-психологический отбор и конкурс, априори представляли собой «спецконтингент», дальнейшая училищная практика «отбраковывала» и «отсеивала» через отчисление кадры, вызвавшие сомнение в своем «полном соответствии». Так из 214 первокурсников, набранных вместе с Галуненко в 1964 году, к торжественному моменту выпуска «лётными» остались всего 107 (!) человек.  На первом курсе отчисляли за неудовлетворительные экзаменационные оценки, на втором-третьем – ещё кого-то за «теоретическую не успешность», но уже больше - «по лётной неуспеваемости» (в первую очередь тех, кто так и не смог вылететь самостоятельно), на 4 курсе списывали «по лётной неуспеваемости» и «по медицине», ряд курсантов выпустился «не лётными» специалистами. 


Мельник Юрий Борисович (здесь можно коротко добавить о себе – где на чём летал и т.д.) приводит в подтверждение общего мнения честного собрания «железобетонный» аргумент: «В своё время мне пришлось служить в Багай-Барановке (есть в Поволжье такой аэродром), где готовили командиров звеньев для всех Военно-Воздушных Сил  СССР. К нам, соответственно, прибывали старшие лётчики со всех полков: от Дальнего Востока до группы Советских войск в Германии – естественно, выпускники всех лётных военных училищ нашего Отечества. Командиром полка у нас в то время был выпускник Качинского училища, который, конечно, относился, мягко говоря, скептически к моим заявлениям о преимуществе и особом, высшей пробы «знаке  качества» выпускников ЧВВАУЛ. Однако,  по долгу службы отлетав с представителями «различных лётных школ» СССР, он был вынужден со мной согласиться и признать, что уровень лётного профессионализма «черниговских» - на голову выше, чем у остальных военных лётчиков. Лично я считаю, что огромное значение в достижении такого преимущества играл кадровый состав нашей alma mater. От начальника училища, который пришёл со строевого полка, до наших инструкторов, до таких методистов, как наш выпускник литовец Стас Мурза и многих-многих других специалистов высшего класса».
 
А дальше Юрий Борисович при полном одобрении «боевых товарищей» как-то плавно и непроизвольно переводит разговор от идеи «выпускники ЧВААУЛ – лучшие» на тему «лучшего выпускника ЧВААУЛ». Пользуясь отсутствием Александра Васильевича, беседующего в это время с лицеистами (а он отличается настойчивым стремлением пресекать похвалы в свой адрес) мои собеседники азартно переключились на воспоминания о личных отношениях с Героем Украины №1.


Мельник Юрий Борисович
- Не могу сказать, что в курсантские годы мы были с Сашей близкими друзьями. Это были хорошие товарищеские отношения членов дружного коллектива. Но, то, что Саша поступил в училище не просто со школьной скамьи, как большинство курсантов, а закончив аэроклуб: с опытом полётов и определёнными авиационными знаниями, уже тогда – с первых учёбы, вызывало к нему особое уважение. Ещё до того, как мы приступили к полётам, Саша мог что-то подсказать, объяснить. И он это делал! Мы, однокурсники, признавая его авторитетность и опытность, обращались к нему за помощью, а он никому не отказывал. Никогда не повышал голос, был рассудителен в поступках и отличался взвешенностью в принятии решений и все, что он говорил, имело под собой почву, вес, особое значение. Достаточно часто в спорных вопросах курсанты обращались именно к нему и Сашино мнение, как вердикт третейского судьи, признавалось спорящими сторонами. 


Как жили-были курсанты той поры? Весело. Задорно. Полёты, спорт, литература (особенно - про авиаторов и авиацию), честолюбивые мечты…Мы были влюблённые в небо и стремились к нему всеми фибрами души, отказывая себе во всём, что могло помешать стать лётчиками. Не буду доказывать, что такие вот мы ангелы, но жизнь показала – только те, кто реально напряжённо работал «на результат» - достиг цели, а остальные были отчислены. Или вычеркнуты из рядов лётного состава другим образом. Но сделать лётную карьеру можно только имея страстное желание летать, подтверждённое трудолюбием и настойчивостью. Лётная работа – это страсть, которая захватывает тебя всего, не оставляя сил на другие занятия, обязывает отказаться от всего, что может служить помехой для успешности полётов. Молодость, конечно, брала своё и без каких-то шалостей курсантские годы обойтись не могли. Только вот у тех курсантов, которым предстояло стать, как тут уже прозвучало, «лётчиками с высшей пробой» (от автора – те самые «люди-птицы») - даже шалости и проказы имели специфический характер, особую нравственную подоплёку. Приведу пример. Был в училище такой комендант - Николай Сергеевич Запырыч. Вот уж тоже легендарная личность (только с противоположным полюсом). Эту фамилию выпускники многих лет вспоминают вздрагивая. Вредный был.  Вот только попадись курсант ему «под руку» - все нервы вымотает! И, представьте, ситуация – мы были тогда на одном из младших курсов и готовились в казарме к отбою. И прямо перед нашим окном этот Запырыч поймал курсанта четвёртого курса Григорука (между прочим – отличника, будущего генерала, погибшего в авиакатастрофе) на прогулке с девушкой. И так начал беднягу «чихвостить»! Мы смотрим – некрасивая картина получается. Парню перед девушкой ну очень конфузно. Выручать надо! А как? И тут у одного из нас возникает спонтанное «героическое» решение – и он кричит в окно изо всех сил: « Запырыч - дурак!!!». Тот – естественно бросил свою «жертву» и пулей бросился к нам в казарму. Мы все – по койкам, свет выключили и лежим. Примчался Запырыч: шум-гам, допрос с пристрастием «Кто кричал?». Жаль, что следственный эксперимент провести не решился – заставить всех курсантов по очереди прокричать на весь Чернигов заветную фразу… Вот это удивили бы и порадовали всё училище! Как ни бился злобный комендант – не добился признания ни от одного курсанта. Вот так – ради чести товарища сами подставились «под удар», который с достоинством выдержали…


А вообще наш выпуск был замечательным. До нас особо отличился, так называемый, «золотой выпуск» - 1964 года: среди них - два главкома ВВС тогда ещё СССР, заместители главкомов и много других выдающихся личностей. Их результативность в процессе учёбы (суммарный балл на экзаменах) не смог повторить ни один другой курс. Игорь Сисмеев (выпускник 1967 года) опубликовал в одной из центральных газет статью «Время сверяй по отцовским часам», в которой превознёс свой курс. Когда мы вышли «на финишную прямую» учёбы в училище, тоже задумались - чем бы удивить родное училище, как неординарно оставить о себе хорошую память. И на одном из комсомольских собраний – в начале четвёртого года обучения – приняли решение и взяли на себя обязательство сделать свой выпуск «отличным», на основании чего - бороться за присвоение училищу имени Ленинского Комсомола. За учёбу взялись с ещё большим рвением, отчаянно помогали друг другу и добились желаемого повышения среднего балла выпускных экзаменов – практически до «отличного». Действовали абсолютно честно: оценки у преподавателей не выпрашивали, а включились в процесс «круговой поруки» - более сильные курсанты помогали менее успешным готовиться к экзаменам, разбираться с «проблемными местами» и т.д. Естественно, что Саша Галуненко находился в самой гуще данных событий – его отличные знания и талант доходчиво и терпеливо объяснять самый сложный материал тут как раз очень пригодились всему курсу. И высокое имя – Ленинского Комсомола, задуманное нами, благодаря и нашим стараниям тоже, было присвоено нашему училищу в 1969 году: вскоре после того, как мы покинули его стены.
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Нашему выпуску тоже есть кем гордиться – сегодняшнее Ваше интервью яркое тому подтверждение. Об испытательной работе Александра Васильевича, наверняка, для этой книги расскажут многие. А я хочу привести ещё один эпизод из его «ратных подвигов» времён службы в армии. Во время арабо-израильского конфликта, когда нас, служивших в Маркулештах лётчиков, активно готовили к боевым действиям, состоялись специализированные учения в Марах. Мы отрабатывали воздушные бои и Саше «достался» в качестве противника (ведущего пары) полковник Кротюк, который до этого 7 лет командовал полком в Марах, был в Египте, а на тот момент командовал нашим первым полком. То есть ни в уровне профессионализма, ни в масштабах амбиций этого полковника сомневаться не приходилось.  Ведомым у него был лётчик-инспектор тоже с очень хорошей лётной подготовкой. У Галуненко же - ведущего пары, ведомым был другой наш товарищ-выпускник, такой же старший лейтенант Вася Маслов. Но в воздушном бою (с условиями, максимально идентичными боевым) Саша умудряется зайти «в хвост» полковнику Кротюку! То есть – условно уничтожил, победил командира полка! Я думаю, что полковник ту свою встречу  с будущим Героем Украины тоже запомнил на всю жизнь, но как «из ряда вон». 


Саша выделялся своим лётным мастерством. Он первым среди нас стал командиром звена, потом – заместителем командира эскадрильи. Карьера складывалась просто блестяще! А он нашёл в себе силы – ради мечты всё бросить и отправится в неизвестное. Выбрал не то, что журавля – сокола в небе. И не ошибся!


А ещё нельзя обойти вниманием его личностные качества. Как бы много о них не говорилось – описать какой это душевный и компанейский человек всё равно не просто. Вот в Маркулештах, например, он первый из нас, лейтенантов получил собственную квартиру – так как его семья состояла не только из жены, ждущей ребёнка, но ещё и бабушки. И это его жилье по праву можно было назвать штаб-квартирой нашей восьмёрки однокурсников. Мы постоянно собирались под этой гостеприимной крышей. Приходили, снимали дверь, ложили её на табуретки и накрывали такой импровизированный стол «чем бог послал». И его семья – жена Валя, бабушка, мирились с нашими визитами, разделяя с Сашей его стремление к сплочённости команды. Его супруге хочется выразить особую признательность даже сейчас, спустя годы. Моя жена с полугодовалым ребёнком прибыли ко мне спустя какое-то время после распределения. Поселились в «спартанских» условиях гарнизонного общежития – ни кухни, ни печки, ни другой возможности приготовить еду. Так Валентина Галуненко ежедневно шла к нам с баночками: первое, второе, третье – помогая накормить маленького сына, поддержать мою молодую жену. Вот такие они замечательные люди!


Сегодня, с высоты наших достижений – непременно надо передать низкий поклон и огромную благодарность и удивительному кадровому составу нашей alma mater. Вот был у нас такой преподаватель Загуменников. «Старая гвардия», прошедшая войну. Предмет – «самолёт и двигатель». Заходило к нему на экзамен отделение – 13 человек, из которых человек 10-11 могли выйти с «двойками» и резюме: «Доучить и пересдать!». Идеально совершенного знания предмета требовал!!! И что самое главное – добивался, не смотря на наше естественное глухое сопротивление и даже некоторую ненависть… Как же я лично ему потом, летая в самых сложных ситуациях, был благодарен за абсолютно необходимые ценные  знания, его стараниями проникнувшие вглубь сознания!  


Николай Алексеевич Засуха (здесь можно коротко добавить о себе – где на чём летал и т.д.):

- В училище мои пути с Александром Галуненко тоже особо не пересекались: мы относились к разным взводам и летали в разных эскадрильях. В курсантские годы Сашу, конечно,  знал - как аккуратного, старательного курсанта с высокой теоретической и лётной успеваемостью. Но если на нашем курсе достаточно многие курсанты подходили под приведённое выше определение, то Саша «выделялся» из этого ряда своим отменным чувством юмора. Его шутки были такими меткими и корректными, что часто оказывались «на слуху» у всего курса. Причём умел Саша шутить над товарищами «с особым воспитательным эффектом» - не обидно, но так, чтобы повысилась и дисциплина, и успешность в учёбе… Прибыв вместе к первому месту службы (в Маркулешты) мы чувствовали себя «одной семьёй» и все оказались как бы на равных – на единой стартовой «точке отсчёта»: молодые амбициозные лейтенанты, с одинаковым налётом и стремлением летать… Но Саша как-то очень быстро завоевал «лидирующие позиции». В лётной среде это не достигается ни «блатом» (которого, кстати, не было ни у Саши, ни у кого-либо из нас), ни «карьеризмом», а возможно только опираясь на более глубокие знания и особую лётную успешность. На подготовке к полётам и в небе Саша демонстрировал именно эти свои преимущества. Его устойчивую успешность в теории командиры «вычислили» очень быстро (если у кого-то возникала заминка с ответом на вопрос, то Саша моментально «разруливал» ситуацию, переключая «удар» на себя), чем уверенно пользовались в присутствии проверяющих разного уровня, обращаясь с самыми сложными вопросами именно к Галуненко. Его лётное мастерство тоже очень скоро было признано высоким и бесспорным, имея на то все основания.   Но кроме вот этой профессиональной компоненты, Саша опять-таки покорил наше новое окружение своими душевными качествами, коллективизмом, добропорядочностью и своим выдающимся чувством юмора. Для нас, военных лётчиков, как представителей сложной и опасной профессии, наличие чувства юмора имеет, между прочим, особое значение. И присутствие в коллективе человека, который беззлобной, остроумной шуткой поможет всем снять напряжение и получить положительные эмоции – очень важный фактор, я бы сказал  даже - непосредственно влияющий на безопасность полётов. Саша был как раз таким человеком и стал для нас просто «душой кампании». Более того – мы непроизвольно стали относиться к нему как к старшему. Не только потому, что он рано женился и отличался от нас наличием семейного опыта и стажа, привёз бабушку, которую тоже трогательно опекал и окружал заботой… Но и благодаря его такой вот фундаментальности что ли. Когда мы узнали, что он поступил ещё и в институт – удивились жутко. Преодолеть столько трудностей при поступлении, лишить себя очередных отпусков (вместо отдыха и развлечений посвящать себя учёбе) – зачем? Когда разобрались, узнав про стремление в школу лётчиков-испытателей – зауважали ещё больше… При этом единодушно утвердились во мнении, что Саша действительно неординарный, более мотивированный и настойчивый в своих устремлениях, чем даже, как Вы слышали определение - общий ряд выпускников ЧВВАУЛ – лучших из лучших «лётчиков с высшей пробой». Он не случайно «поднялся выше всех нас» на верхнюю ступень лётного мастерства, став лётчиком-испытателем. Это его потрясающее трудолюбие, выдающиеся способности, огромная напряжённая работа над собой.


К разговору подключается Данилов Валерий Алексеевич, деликатно отмечая, что он в данный коллектив попал, когда ребята учились уже на 3-ем курсе, так как был отчисленным и восстановленным уже на следующий курс «хулиганом»…  Потом, когда узнала, что сразу после выпуска Валерия Алексеевича оставили в родном училище лётчиком-инструктором, опять отмечаю для себя, что в те годы в инструктора приглашали лучших выпускников, однако, и этот мой собеседник о своих заслугах умалчивает. Зато сразу переключаясь на личность Александра Васильевича, находит ещё один неординарный «штрих к его портрету».

Валерий Алексеевич вспоминает, как принимал у себя в гостях Александра Васильевича спустя много лет после  окончания училища. Как принято в таких случаях – достали альбом  с фотографиями курсантских лет – их много, разных… 

- Говорю Саше:  «Хочешь, я тебе подарю что-то из тех фотографий, которых у меня по 2 экземпляра?» А он смеётся в ответ: «Валер, ты что не помнишь кто всё это снимал?» Оказалось – он! Я действительно этого не помнил и очень удивился. Как успевал? Откуда столько азарта? Ведь учился не покладая рук, а вот – не просто собственноручно увековечивал память, а ещё и об окружающих позаботился: раздал массу фотографий! Тоже не могу похвастаться, что были близкими друзьями в курсантские годы, а ведь попал в ряды «одаренных»! Практически основная масса моих курсантских фотографий оказалась делом его рук…

Глядя на те фотографии вспоминаешь и людей, и события той поры… Вот такой, например, случай, характеризующий отношение к работе нашего замечательного инструкторского состава. Это было во время учебных полётов на аэродроме в Ивангороде. Инструктор у нас был – командир звена майор Павленко. Высокий, статный, красивый и очень преданный своему делу человек. Летали на Миг-17. У этого самолёта в задней кабине один такой тумблёр был – переключив который  выключались бустера элеронов и самолёт терял лёгкость управления.  Это применялось редко, с ознакомительной целью, чтобы курсанты могли прочувствовать значение этих бустеров, принцип их работы и «особое» поведение самолёта в случае их отказа в полёте по какой-то причине. 

Так вот: учебные полёты. День инструктора насыщенный «до предела» - летая с разными курсантами, он должен был подниматься в небо не менее 6-7 раз. Это действительно интенсивная и напряжённая работа. В тот день майор Павленко возил нас «на сложный пилотаж». Первый полёт отлетали с курсантом Гришей Соколовым, вернулись. А мы, курсанты, которым предстоит по очереди летать на этом самолёте, встречаем их в определённом месте. Спускается наш инструктор на землю с видом не очень радостным и «делится» с нами новостью: «Похоже, что бустера отказали. Так сложно управляется самолёт…». И размышляет вслух, что если о проблеме доложить, то у нашей команды полёты отложатся на неопределённое время (пока починят самолёт), мы отстанем, а летать на таком самолёте в принципе можно, только с большим мышечным напряжением… Видимо, для себя уже приняв решение, он как бы спрашивает и наше мнение: «Ну что, потерпим?». «Да конечно!» - нам-то летать немыслимо хочется. При том, что основная нагрузка ложится как раз на него, летающего целый день, а не на каждого из нас, выполняющего по 1 вылету… А сложный пилотаж есть сложный пилотаж! Это и виражи с максимально возможным креном, и переворот  петля-полупетля, и бочки, и всё прочее. Тут инструктору ни на секунду расслабиться не предстояло…То есть он ради нас и нашего стремления летать добровольно принял на себя и лишнюю нагрузку, и дополнительную ответственность! Замечательный мужик – он реально любил и понимал курсантов, стремящихся стать настоящими лётчиками! Так вот – мы под чутким контролем майора Павленко доблестно отлетали целый день. Как он там бедный мучился – ни в сказке сказать, ни пером описать. Сейчас, с высоты полученного опыта, это понимаешь особенно отчётливо… А тогда, мы просто наблюдали такую сцену: отлетав заключительный полёт, майор Павленко, не выходя из самолёта, подзывает техника и с напускным  безразличием сообщает о том, что вот только-только что-то случилось явно с бустерами… Значит технику теперь предстоит разобраться и устранить неполадки. На что техник беззаботно отвечает: «Минуточку, товарищ майор!» - и ….раз: со стремянки рукой в кабину: «Так точно – тумблёр у Вас переключился!».

Это я пример привожу безграничной любви к профессии. Как сказал классик: «Гвозди бы делать из этих людей!». Лётчики – особая категория представителей человечества. Самые лучшие из нас (если не все) мечтали стать, а лучшие из лучших -  стали испытателями. И я, конечно, мечтал… Стремился, но, к сожалению, не сложилось. Я считаю, что своим честным трудом (налёта почти 3 000 часов) тоже  внёс свою непростую и крайне необходимую лепту в развитие и процветание авиации: перехватив эстафету у наших наставников, собственноручно «ковал» лётные кадры. А тем, что если не я, то мой хороший товарищ и однокурсник таки стал испытателем – я искренне горжусь. 

А ещё хочется вспомнить такую ситуацию. Как-то раз мне была поставлена задача принять для дальнейшей эксплуатации в училище в качестве учебных  самолёты Миг-21 в одной из строевых частей. Оказалось – в Маркулештах. Конечно, перед тем как отправляться туда в командировку, мы с коллегами произвели «разведку наличия знакомых лиц». Радость встречи с целой когортой своих однокашников была ни с чем несравнимой! Увидел ребят (а они тоже меня с нетерпением ждали – вина приготовили в подарок целую бочку!) и в очередной раз прочувствовал, какая же это огромная жизненная ценность – курсантская дружба и воспоминания о годах совместной учёбы! Какие все мы, их обладатели, богатые люди! И ни один экономический кризис не лишит нас этого богатства!

А вспомнить наши душевные песни в палатках во время учебно-полевых сборов! Душа переворачивается… И Саша Галуненко пел, и, наверное, все будущие лётчики включались в общий запев-припев. Но на нашем курсе в этом вопросе непревзойдённым был Женя Кравец. Такой солист – запевала, что ещё поискать! Вот уж недополучили консерватории мира своего «Маэстро». Но отличился Кравец не только своим вокалом и художественным талантом. Он сам себя называет рекордсменом, рассказывая о том, что 2 раза его отчисляли из училища, а он оба раза сумел восстановиться! Не мыслимое дело! Я как специалист говорю – сам восстанавливался и знаю как это не просто сделать единожды… Но Жека умудрился восстановиться «на бис». И это свидетельствует как раз о его неуемном, непреодолимом желании и стремлении летать! 

Евгений Наумович Кравец – легендарно восстановившись  второй раз, попал на курс, где учился Галуненко и если в курсантские годы, как и большинство собеседников «товарищевал» с будущим Героем, то сегодня однозначно относится к категории людей, которых Александр Васильевич называет своими друзьями.

Настойчивость, с которой Евгений Наумович преодолевал препятствия на пути в небо, оправдала себя – он прошёл яркий, но очень не простой и, к сожалению – не продолжительный лётный путь. После окончания училища был направлен в авиацию ПВО СССР. Служил в Закавказском ВО г. Красноводск аэр. Мариновка, аэр. г. Астрахань. Бакинский округ ПВО - погранич​ный, поэтому периодически выполнял вылеты с боевого дежурства по реальным целям на самолетах Су-9 и Су-11. Принимал участие в сбитии двух аэростатов НАТО, летевших на высоте более 21 километра. Один из них подбил ракетой ТШ, пущенной с самолета Су-11. Отрабатывая боевое применение ракетами с боевыми зарядами в различных метеоуслови​ях днем и ночью, сбил семь радиоуправляемых мишеней ЛА-17мм. Будучи командиром эскадрильи, военным летчиком 1-го класса, имел допуск к инструкторской работе при уста​новленном минимуме погоды днем и ночью. Обучал летный состав, выпускников Армавир​ского и Ставропольского училищ. Периодически руководил полетами.

В 1978 году при облете самолета Су-7у, после капитального ремонта, катапультиро​вался из-за остановки двигателя и в 1979 году уволился из армии. 

За скупыми строками официальной лётной биографии – напряжёнейшая и сложнейшая работа. Но Евгений Наумович вспоминает о «делах давно ушедших дней» с неизменной улыбкой и шутками. И настойчивее других стремится перевести разговор с собственной персоны на Александра Васильевича.

- Что я видел, что я сбивал – это уже не актуально. Скажу искренне – я такой же, как все. Я - лётчик и этим горжусь. Да, после увольнения из армии мне пришлось адаптироваться к новой гражданской жизни. И хоть я ходил тогда не совсем уверенно - с палочкой, но сумел достойно и даже «с разбегу» войти на новую, уже штатскую страницу своей биографии. Что интересно – с Александром Васильевичем сошёлся и сблизился именно на этом этапе жизни, а именно – в 1989 году. Тогда в Киев приехал работать наш общий друг и однокашник по ЧВВАУЛ (ныне покойный, погибший при испытаниях самолета Ан-124 «Руслан») летчик-испытатель полковник Виктор Подсуха и у нас состоялась узкая, но очень душевная встреча «старых друзей», после которой и открылось второе (мощное как ураган) дыхание моих дружеских отношений с Александром Галуненко. И эта дружба позволила мне, тоскующему по полётам лётчику (замечу, лётчик -  это навсегда: бывших лётчиков не бывает), полетать на самых легендарных самолётах –  в том числе «Руслане» и «Мрии». Иногда - не совсем легально, но были и абсолютно легитимные зарубежные полёты, в которых он – пилотировал, а я присутствовал в качестве официального представителя той организации, в которой работал. Попадали с ним в такие переделки, что до сих пор сомневаюсь – снят ли гриф секретности с информации об отдельных наших перелётах…

При всём при этом я сказать о нём хочу не как о профессионале и герое, а просто – как о самом замечательном человеке изо всех, кого я когда-либо знал… Меня лично, его человеколюбие потрясает! Его готовность оказывать помощь всем, кто в ней нуждается, прощать всех, кто того может и не заслуживает, входить в положение любого и находить оправдание любым (даже не самым благовидным) поступкам окружающих...Миротворец в полном смысле слова! 

Я считаю, что на нас, его однокурсниках и друзьях, лежит особая ответственность. Мы должны о нём говорить. Пусть кому-то и покажется, что это хвастовство о знакомстве с легендарной личностью, а на самом деле – наш долг открывать миру правду о том, какой он есть и каким трудом, напряжением воли, мужеством дались ему все его достижения. Он сам слишком скромный, чтобы рассказывать об этом. Поэтому и имеет место священная миссия его друзей – сформировать правильное и честное мнение о нашем Александре Васильевиче. В том числе – и посредством данной книги… 

Распахивается дверь в аудиторию и бывшие выпускники  в едином порыве вскакивают из-за парт навстречу зашедшему почтенному седовласому пожилому человеку с военной выправкой. После восторженных объятий мне представляют одного из тех, кто принимал самое непосредственное участие в обучении этих орлов лётному мастерству. Полковник в отставке Байнетов Дмитрий Фёдорович.

Короткое досье: Родился 3 февраля 1928 г. До ноября 1946 г. учился, работал. С ноября 1946 г. по июнь 1947 г. - курсант Бугурусланской школы ГВФ. С сентября 1947 г. по сентябрь 1950 г. - курсант Сталинградского ВАУЛ (г. Новосибирск). До апреля 1952 г. - летчик-инструктор СВАУЛ. С мая 1952 г. по февраль 1980 г. служил в Черниговском ВВАУЛ: летчик-инструктор, командир звена, летчик-методист, командир АЭ, заместитель командира полка, старший штурман училища, начальник летно-методического отдела училища. С октября 1976 г. по октябрь 1977 г - советник главного штурмана ВВС Вьетнама.

С 1980 г. и до настоящего момента - заведующий музеем училища.

Военный летчик-инструктор первого класса. Общий налет 4960 часов. Летал на самолетах: Ут-2, Як-9, Як-11, Як-12, Як-18, Ути-МиГ-15, МиГ-15бис, МиГ-17, МиГ-21у, ум, ус, МиГ-21ф-13, МиГ-21пф, Як-18а, Л-29, Л-39. Награжден орденом "За службу Родине ВС СССР" 3-й степени и 18-ю медалями. С 1953 г. его материалы и фотографии печатаются в газетах и журналах. Одна из его статей цитируется в данной книге (глава «Орлята учатся летать»). Автор книг "Черниговские крылья","Крылатые годы" и др.. 

Дмитрий Фёдорович «с ходу» включается в разговор.

- Разрешите доложить! В 1980 году мы с единомышленниками создали организацию «Союз ветеранов Черниговского ВАУ», которую я и возглавил. Постепенно мы включали один за другим в свои ряды выпуски разных лет и коллегиально постановили ежегодно отмечать День авиации здесь, на этой святой для каждого выпускника земле. Слетаются наши орлята, рассказывают о себе, своих товарищах… Сейчас я готовлю к изданию новый – дополненный и расширенный альманах о наших выпускниках. Истории и биографии – одна значительнее и интереснее другой… Но, конечно, Саша Галуненко – на особом счету. Мне не довелось быть непосредственным командиром у курсанта Галуненко. Наши эскадрильи были рядом. Мы, командиры звеньев, тоже были дружны между собой (подавая пример курсантам) и, конечно, много общались между собой, обсуждая проблемы и результаты роботы, успеваемость курсантов и их слабые места и т.д. Так скажу, что лестных слов о нём наслушался ещё в те времена, когда он только-только «вставал на крыло».  Этих двух друзей – а дружил Александр Васильевич с Лёней Поповым (будущим известным космонавтом) было трудно не заметить. Они очень выделялись из курсантской среды – стремлением в небо, особым рвением, приверженностью авиации. Ведь молодые люди не случайно сближаются друг с другом. Тут должна иметь место общность интересов, мироощущения. И Саша с Лёней как раз «во многом совпали». Хотя дружеские отношения у курсанта Галуненко были практически со всем окружающим его миром. Он очень коммуникабельный человек. Мне кажется, что он таким и остался, как в те далёкие курсантские годы – спокойный, уверенный в себе, деловитый, просто так слов на ветер не бросает. Конечно, командиры относились к нему очень хорошо. А он, в свою очередь, выделялся и каким-то особым отношением к командирам – уважение, почтение, равнение… Это чувствовалось. И такой пример. У командира его звена майора Богомазова был «Москвич». Тогда персональный автомобиль был большой редкостью, хотя не только привлекал всеобщее внимание, но и создавал уйму проблем в условиях тотального дефицита. И когда на данной машине оказался разбитым подфарник – автовладелец сильно затосковал. Достать новый было практически не мыслимо! Курсант Галуненко, увидев такое дело, подошёл к своему командиру: «Юрий Павлович, да Вы не переживайте! Я за воскресенье Вам сделаю замену…» И действительно – из плекса настолько тщательно и совершенно воспроизвёл испорченную деталь, что мы все просто «ахнули». Ну как настоящая! Командир звена майор Богомазов был несказанно тронут такой бескорыстной и искренней заботой курсанта. И спустя годы при случае вспоминал о ней. В этом Саша весь! Он без лишнего шума и суеты идёт на помощь тогда, когда это надо… Все, поставленные перед собой задачи, решает только на высшем уровне, на пределе своих возможностей. Конечно, так он относился и к учёбе, особенно – к полётам.  И образец для подражания современным курсантам – просто идеальный. Каждый юноша, избравший своей судьбой небо, должен видеть и понимать, что для его успешного покорения и подъёма на самые большие физические и карьерные высоты необходимо трудолюбиво, ответственно и дисциплинированно идти к своей цели. Как Саша Галуненко. И тогда всё получится! В стране, где есть настоящие Герои - есть свои примеры для воспитания подрастающего поколения, а значит -  есть и шанс на достойное будущее!
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Бывший начальник созданного на базе ЧВВАУЛ лицея – военный лётчик 1 класса полковник в отставке Иван Андреевич Остренко на прощание, поблагодарив Александра Васильевича за весомый вклад в воспитательную работу с лицеистами, тоже не удержался от рассказа о своём «пересечении» с лётной работой Александра Галуненко.

- Судьба каждого авиатора наполнена различными историями, неординарными событиями. Об одних мы стремимся как можно скорее забыть, другие стараемся сохранить в своей памяти навсегда, так как гордимся ими и при случае рассказываем друзьям и знакомым. Вот одна из таких моих жизненных ситуаций  связана с именем нашего знаменитого выпускника – Александра Васильевича Галуненко. Когда подошло время поднимать «Руслан», понадобился самолёт сопровождения. Выбор руководства АНТК пал тогда на Л-39. И именно Александра Васильевича командировали в 105 авиационный полк (где я тогда служил), чтобы принять  один из самолётов этого типа и перегнать его на свой аэродром, где должны были оборудовать необходимой видео и другой аппаратурой. Командир части решил доверить честь лететь с известным уже тогда лётчиком-испытателем своему начальнику штаба, т.е. мне. Вот так мы познакомились. Выполнили программу в соответствии с наставлением по производству полётов и курсом лётной подготовки – совместный полёт в зону, простой и сложный пилотаж, полёты по кругу… Казалось бы – небольшой эпизод, рабочий момент. А я им особенно горжусь и рад тому обстоятельству, что соприкоснулся с лётной деятельностью этого легендарного человека! А ещё: когда я забирал самолёт, выполнивший свою миссию, из АНТК – Александр Васильевич подарил мне «на память» свой комбинезон лётчика-испытателя, которым я неимоверно гордился. Такой вот он человек – щедрой души и большого сердца! 

 
А я в завершение опять приведу цитату из одноимённого рассказа Куприна. По-моему, бьющую абсолютно «не в бровь, а в глаз»: «Наивысшее развитие чувства товарищества. Умилительная преданность ученика учителю. И как прекрасна в этих сверхъестественных людях-птицах, дерзко попирающих всемирные законы самосохранения и земного тяготения, как живописна в них беспечная и благородная, страстная и веселая, какая-то солнечная и воздушная любовь к жизни!»
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